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Uvodné ustanovenie

Na zé&klade poverenia Leteckého Uradu Slovenskej republiky ¢.2/1999-P zo dia 31.8.1999

je Letecka amatérska asociacia Slovenske republiky poverena prevadzkou tychto |leteckych
Sportovych zariadeni:

Al zavesné klzéky /ZK/

B/ motorové zavesné klzaky IMZK/
Cl padékové klzaky /PK/

D/ motorové padakoveé klzaky /IMPK/
Idalgj iba vybraté kategorie LSZ/

LAA SR vydavapre LSZ

SMERNICULZ -1
preprevadzku ZK, PK, MZK, MPK

Smernica LZ-1 je zavézna pre vSetky osoby a organy zucastnené na prevadzke, riadeni a
vycviku v lietani na LSZ a U¢astnici ich musia poznat’ v rozsahu potrebnom pre vykon svojich
kvalifikacii.

Tato smernicu je potrebné uplatiovat’ v stilade s d’alSimi smernicami a osnovami LAA SR,
vsilade splatnym Leteckym zakonom SR a vSeobecne platnymi predpismi z neho
vychédzajacimi, pokial’ satykaju lietaniana LSZ.

Schvélené LU SR v Bratislave, diia 28.07.2000
Pod ¢islom 2354-200/2000



HLAVA | —DEFINICIA.

L etiskova prevadzka
Akékol'vek prevadzka na prevadzkovej ploche a vietky lietadla Ietiace po letiskovom okruhu, vstupujuce do
neho alebo ho oplst’alce.

Letisko AFIS
L etisko, na ktorom je poskytovana letova informag¢na sluZba a pohotovostna sluzba znamej prevédzke.

Cestovna hladina
Hladina dodrziavana lietadlom v priebehu zna¢nej casti letu.

Dohradnost
Schopnost’ vidiet' a rozoznavat’ vyznaéné neosvetlené predmety vo dne a svetla v noci dané meteorol ogickymi
podmienkami a vyjadrené v jednotkach dizkove) miery.

Hladina
V&obecny vyraz pouzivany k vyjadreniu vertikélng polohy lietadla znamenajuci bud’ vysku nad zemou,
nadmorska vysku , altitude”, alebo letovu hladinu.

Hlasny bod
Stanovené zemepisné miesto (obvykle vyznagené radionavigacnym zariadenim), vzhr'adom ku ktorému sa méze
hlasit’ poloha lietadla.

Informéacie o prevadzke
Informacia vydana stanoviskom letovych prevadzkovych sluzieb, ktorou sa pilot upozoriuje na ind znamu
letovl prevédzku v blizkosti polohy lietadla.

Koncovariadena oblast — TMA
Riaden4 oblast’ stanovena v miestach, kde sa letové cesty a letové linie zbiehgju v blizkosti jedného, alebo
viacerich letisk.

Kurz
Smer pozdiznegj osi lietadla, vyjadreny v stupiioch od severu.

Let podra pristrojov (IFR)
Let podra pravidiel letu podlapristrojov.

Lietadlo

Zariadenie spbsobilé lietat’ v atmosfére nezdvide na zemskom povrchu, niest’ na palube osoby alebo néklad,
schopné bezpe¢ného vzletu a pristétia, ktoré je aspon Ciastocne riaditel’'né. Za lietadla sa tieZ povazuju upltané
bal6ny.

Leteckainformacna prirucka
Prirucka vydana &étom alebo poverenou organizaciou, obsahujdcou letecké informécie trvalého charakteru,
délezité pre leteckl prevadzku.

Letecky Urad SR
Vrcholny organ vo veciach civilného letectva.

Letisko
Vymedzend plocha na zemi alebo na vode (vrétane budov, zariadeni a vybavenia) uréena, bud’ Uplne aebo len
z dadti, pre prilety, odlety a pohyby lietadiel na zemi.

L etiskovy okruh
V zdusny priestor stanovenych rozmerov ustanoveny okolo letiska pre ochranu letiskovej prevadzky.

Lettn
Lietadlo tazSie ako vzduch, u ktorého sa vztlak potrebny k letu vyvodzuje v podstate aerodynamickymi silami
na nosnych plochach, ktoré st v dangj konfiguréacii lietadla nepohyblivé.



Letova cesta
Riadena oblast’ alebo jg ¢ast’ vymedzeného vzdusného priestoru, v ktorého hraniciach musi byt let prevedeny a
vybavena radionavigacnymi zariadeniami.

Letova dohl'adnost’
Dohradnost’ dopredu z kabiny lietadla za | etu.

Letova hladina
Hladina stdleho atmosferického tlaku, vo vzt'ahu ku tlakovému Gdaju 1013,2 hektopascalov (hPa) a oddelena od
ostatnych takych hladin stanovenymi tlakovymi intervalmi.

Poznamka 1: Tlakovy vySkomer, ktory je ciachovany podla Standartnej atmosféry.

- ked’ je nastaveny na QNH zobrazi nadmorskud vysku

- ked’ je nastaveny na GFE zobrazi vysku nad referenc¢nym bodom QFE

- ked’ je stanoveny natlak 1013,2 hektopascalov mdze byt uzivany k zobrazeniu cestovnej hladiny

Poznamka 2: Vyrazy vySka a nadmorské vy3ka, ktoré sl pouZzité, sa vztahuju k tlakovym a nie ku geometrickym
vyskam nad terénom ¢i nad morom.

Letovainformatna oblast’
VzduSny priestor stanovenych rozmerov, vo vnutri ktorého sa poskytuje letova informacna sluzba a
pohotovostna sluzba.

L etové prevadzkové duzby

VSeobecny vyraz zahriujlci letova informacénd sluzbu, pohotovostnd sluzbu, letova poradnd sluzbu, sluzbu
riadenia letovel prevadzky (oblastna sluzba riadenia, priblizovacia sluzba riadenia aebo letiskova sluzba
riadenia).

Letové povolenie
Povolenie, vydané velitel'ovi lietadla vykonat’ let, alebo v lete pokracovat’ za podmienok uréenych stanoviskom
riadenialetove] prevadzky.

Poznamka 1: Vyraz ,letové povolenie® sa obvykle skracuje na ,povolenie*, ak sa pouZzije v prislusnych
stvidlostiach.

Poznamka 2: Skrateny vyraz ,povolenie® sa dopliuje k oznaceniu ¢asti letu, na ktorl sa letové povolenie
vztahuje dovami ,pojazd”, ,vzletu”, , odletu”, , tratové priblizenie*, aebo , pristétie”.

Letovy plén
Stanovené Udaje o zamy3l'anom lete lietadla, ktoré sa predkladaj G stanoviském riadenia letovej prevadzky.

Meteorol ogické podmienky pre let podTa pristrojov (IMC)
Meteorologické podmienky vyjadrené dohl’adnost'ou vzdialenosti od oblakov a z&kladne oblagnosti, ktoré si
horSie ako stanovené minima meteorol ogickych podmienok pre let za viditelnosti

Meteorol ogické podmienky pre let za viditel'nosti (VMC)
Meteorologické podmienky vyjadrené dohl'adnost’'ou, vzdiaenost'ou od oblakov a zakladne oblagnosti, ktoré st
rovnaké alebo lepSie ako stanovené minima.

Nadmorska vyska (AL TITUDE)
Vertikdlna vzdialenost” hladiny, bodov alebo predmetu povaZzovaného za bod, merané od strednej hladiny mora.

Nebezpecny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je vo vyhlasengj dobe ¢innost’ nebezpecné pre lety lietadiel.

Oblastna duzba riadenia
Sluzbariadenia letove] prevadzky pre riadené lety v riadengj oblasti.

Oblastné stredisko riadenia
Stanovisko zriadené k poskytovaniu sluzby riadenia letovej prevadzky riadenym letom v riadenych oblastiach
pod jeho pravomocoul.



Zodpovedny organ letovych prevadzkovych sluzieb
Riadenie letovej prevadzky SR — organizécia zriadena ministerstvom dopravy, riadiaca a zabezpedujica civilni
letovd prevadzku nad celym Statnym Gzemim.

Ohlasoviia letovych prevadzkovych sluzieb
Stanovisko zriadené k prijimaniu hlasenia pre letové prevadzkoveé sluzby a k podéavaniu letovych planov pred
odletom.

Poznamka: Ohlasoviia letovych prevadzkovych suzieb modze byt zriadena ako samostatné stanovisko, alebo
Vv spojeni sinym stanoviskom ako napr, so stanoviskom riadenia letovej prevadzky alebo stanoviskom letecke)
informacneg sluzby.

Obmedzeny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je mozné vykonavat’ lety pri dodrZani uréitych zvlastnych podmienok.

Organy statneho odborného dozoru v civilnom letectve
Letecky Urad Slovenskel Republiky (LU SR)

Podany letovy plan
Pévodny letovy plan tak, ako je predlozeny pilotom alebo jeho ur cenym zastupcom.

Prevodna vyska
Vyska, v ktorej alebo pod ktorou, salety lietadid riadiav nadmorskych vyskach.

Prizemna dohl'adnost’
Dohradnost’ naletisku hlasena opravnenym pozorovatel’'om.

Priestory letovych prevadzkovych sluzieb

Abecedne ozna¢ené vzdudné priestory stanovenych rozmerov, vo vnatri ktorych m6zu byt vykonané urgité
druhy letov. SO pre ne vymedzené letove prevadzkové sluzby a pravidla prevadzky. Su klasifikované ako triedy
AazG.

Riadena oblast’
Riadeny vzdusny priestor siahgjlci hore od stanoveneg) vysky.

Riadené letisko
L etisko, na ktorom je letiskovej prevadzke poskytované sluZzba riadenia letovej prevédzky.

Poznamka: Vyraz ,riadené letisko" naznaduje, Ze letiskovej prevédzke sa poskytuje sluZba riadenia letove)
prevadzky. To viak nemusi nutne znamenat™ existenciu riadeného okrsku.

Riadeny let
Akykol'vek let, ktory je predmetom letového povolenia.

Riadeny okrsok CTR
Riadeny vzdusny priestor, siahajuci od povrchu zeme do stanoveng) vysky.

Riadeny vzdusny priestor
Vymedzeny vzdudny priestor, v ktorom sa poskytuje sluzba riadenia letove] prevadzky letom IFR a VFR
v slllade s klasifikéciou vzdusného priestoru.

Poznamka: Riadeny vzdudny priestor je vSeobecny vyraz, ktory zahriiuje vzdudné priestory letovych
prevédzkovych dluZieb tried A, B, C, D aE

Staly letovy plan
Letovy plan vztahujlaci sa k sérii ¢asto sa opakujucich, pravidelne vykonavanych jednotlivych letov, davany
prevadzkovatel'om k uschovaniu na opakované pouZzitie stanovisku riadenia letove] prevadzky.

Stanovisko riadenia letove] prevadzky
Vyraz zahriujlci oblastné stredisko riadenia, priblizovacie stanovisko riadenia a letiskovu riadiacu vezu.



Tlakovavyska
Atmosfericky tlak vyjadreny v hodnotach vysky, ktora zodpoveda tomuto tlaku Standartnej atmosfére.

Trat
Dréha letu lietadla, premietnuta na povrch zeme, ktorej smer sa v ktoromkol'vek bode vyjadruje v stupiioch
meranych od severu (zemepisného, magnetického alebo siet'ového).

Ultrarahké lietadlo

Lietadlo, ktoré musi spinat’ poZiadavky tykajlce sa obmedzenia hmotnosti, rychlosti, vykonov objemovej
sUstavy, objemov palivovych nadrzi a poétu ¢lenov posadky. Deli sana

- riadené aerodynamickymi prostriedkami (klasické riadenie) oznacené ULLa

- riadené presivanim t'aziska ozna¢ené ULLt (MZK)

Veliter lietadla— pilot LSZ
Pilot lietadla zodpovedny za stav lietadla a jeho posadky, pripravu a vykonanie letu.

Vyska

1. Vertikdna vzdidenost hladiny, bodu alebo predmetu povaZovaného za bod, merana od stanoveného
z&kladného Udaju.

2. Vertikdlny rozmer predmetu.

Vyskanad letiskom

a) letu — vyska letu lietadla merana vySkomerom nastavenym na QFE daného letiska, popripade na QFE
niektorého prahu dréhy daného letiska

b) prekézky — vyska prekazky merana od nadmorskej vysky letiska alebo nadmorske vysky niektorého prahu
dréhy daného letiska

Vy&ka nad zemou
a) letu — vySkaletu nad terénom
b) prekazky — vyska prekazky merané od Upétia prekézky

Zakézany vzdusny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je zakézané vykonavat’ lety.

Z&kladna obla¢nosti
Vyska zakladne ngjnizSej vrstvy oblakov nad zemou alebo nad vodou pod 6.000 m, pokryvajlca viac ako
polovicu oblohy.

Prevédzkovéa plocha LSZ 5
Prevadzkovaplocha pre lety LSZ.

Poriadok prevadzkovej plochy 5
Je dokument, ktory stanovi zékladné charakteristické Udaje prevadzkovej plochy pre LSZ, ich vybavenie a
pravidla pre premavku.

Trvala prevadzkova plocha
Plocha pre LSZ registrovana LAA SR.

PK — padakovy klzék

Je bezmotorové lietadlo taZSie ako vzduch, ktoré je schopné udrZat” sa vo vzduchu reakciou prudiaceho vzduchu
na jeho nosnu plochu, ktora nie je uréovana tuhou konstrukciou, je skondtruované maximéne pre dve osoby,
vzlet sa uskutoéniuje rozbehom pilota, aerovliekom alebo navijédkom.

MPK — motorovy padakovy klzak
Je padakovy klzak s pohonnou jednotkou schopnou zabezpegdit’ jeho Start audrzat’ jeho let.

ZK — zavesny klzak

Je bezmotorové lietadlo tazSie ako vzduch, ktoré je schopné udrZat” sa vo vzduchu reakciou prudiaceho vzduchu
na jeho nosnu plochu, je riadené zmenou polohy taziska pilota, je skonstruované maximane pre dve osoby,
pricom vzlet sa uskutociiuje rozbehom pilota, aeroviekom alebo navijdkom.



MZK — motorovy zavesny klzak, vybaveny pohonnou jednotkou schopnou zabezpecit’ jeho Start a udrzat’ jeho
let.

Prelet
Let, pri ktorom LSZ opusti prevadzkovd plochu, z ktorej bol let vykonany.

PouZité skratky:

AGL —nad zemou (nad Uroviiou zeme)

ALT — nadmorska vyska (nastavenie QNH)

ATC - /RLP/ duzbariadenialetove prevadzky

CLR —povolenie

CTR —riadeny okrsok letiska

FIR —letovainforma¢na oblast’

FIS - letovainformacna sluzba

FL - letovahladina

Ft - stopa

IAS — indikovana vzdudné rychlost’

IFR — pravidl4 letu pre let podla pristrojov

MFA — minimalnaletové vyska

QFE —tlak vzduchu vo vztahu k nadmorskej vyske letiska

ONH — nastavenie tlakovej stupnice vyskomeru pre ziskanie nadmorskej vysky lietadla, ktoré je na zemi
TMA —koncové riadend oblast’

UNL — neobmedzené

VFR — pravidlaletu pre let za viditel'nosti

VHC - meteorologické podmienky pre let za viditelnosti, vyjadrené dohl'adnostou od oblakov a
z&kladni obla¢nosti, ktoré st rovnaké aebo lepSie ako stanovené minimum
ZVFR —zvl&Stny let VFR

ZK/PK — zavesny klzak a padékovy klzak

MZK/MPK —motorovy zavesny klzak a motorovy padakovy klzak



HLAVA 2 — POSOBNOST

2.1. Vymedzenie zévesného lietania.

Z&vesnym lietanim sa rozumie v3etka letova ¢innost’ vyuZivajlca zavesny a padékovy klz&k. Vlecenie kizéku je
povolené za splnenia podmienok upresiujlcich tdto ¢innost. Technické poZiadavky a spdsobilost LSZ ried
smernica pre letova spdsobilost’ ZL-2.

2.2. Pésobnost’ smernice ZL-1.

Smernica ZL-1 upravuije organizéciu prevédzky, riadenie avycvik v lietani na LSZ nad Gzemim SR. Nalety LSZ
mimo Uzemia SR sa vzt'ahuji smernice a predpisy doty¢ného Stétu. Osoby, ktoré lietaju na klzakoch bez
prislusng kvalifikacie a naklzakoch bez technického osvedéenia, jednaj i v rozpore s Leteckym zakonom SR.

V smernici ZL-1 si stanovené podmienky pre prevadzku LSZ. Tato smernica dodrzuje Letecky zakon SR ¢.143
Z0 dna 2.4.1998.

2.3. Lety naprevédzkovej ploche.
Musia sa konat’ podl'a v&eobecnych pravidiel tejto smernice a zaletu podTl'a pravidiel letu za viditelnosti — VFR.

2.4, Zodpovednost’ za dodrZiavanie pravidiel lietania
Pilot zodpoveda za vykonanie letu podl'a pravidiel lietania ak lietadlo sam riadi, vynimajuc pripady, ked’ si
okolnosti vynutia odchylku od tychto pravidiel v zaujme bezpecnosti.

2.4.1. Predletova priprava.

Pred zahgenim letu je pilot povinny zoznamit sa so vSetkymi informaciami potrebnymi k vykonaniu
zamySlaného letu, ktoré si k dosiahnutiu. Predietova priprava pre lety mimo prevadzkovl plochu musi
zahriovat' preStudovanie platnych meteorologickych spréav a predpovedi a uréenie ndhradného postupu pre
pripad, Ze nebude moZné let dokongit’ tak, ako bol zamysrany.

2.5. Pravomoc pilota LSZ.
Pilot mé& prévo rozhodnut’ s kone¢nou platnost’ou o vykonani letu.

2.6. Z&kaz riadit’ LSZ avykonavat’ funkciu ¢lena posadky.

Pilot a ¢lenovia posadky nesmu zahgjit’ let, ak je ich schopnost’ znizena najma vplyvom alkoholického népoja,
omamného prostriedku, lieku, tnavou, nevolnost'ou, Urazom aebo chorobou. Pred letom a v priebehu letu je
pilotovi a ¢lenom posadky zakézané pouzivat' alkoholické napoje, omamné prostriedky a lieky zniuzujlce
schopnost’ vykonu funkcie ¢lena posadky. Toto ustanovenie sa vzt'ahuje aj na osoby uréené do posadky lietadla,
g ked’ nevykonavaju ¢innost’ stiviacu s riadenim lietadla.



HLAVA 3—-PRAVIDLA PRE LIETANIE NA LSZ
3.1. Z&kladné pravidialietaniana LSZ.

3.1.1. Lietat naLSZ nad Gzemim Slovenskej republiky je povolené:

al drZitelom platného pilotného preukazu LAA SR (preukaz Ziaka LSZ, preukaz pilota LSZ) alebo u cudzincov
drZitePom preukazu ho nahrédzajiceho (pilotny preukaz LAA CR, IPPI karta). LSZ musia byt poistené vodi
Skodam spbsobenym tretim osobam. Cudzi &éatny prislusnici musia preukazat’, ze su poisteni pre pripad
vlastného Urazu aebo smrti.

b/ sLSZ , ktory ma platny preukaz letovej sposobilosti a zodpoveda technickym normém alebo povolenym
vynimkam ( toto ustanovenie savztahuje g nazavesny postroj pilota).

¢/ len v priestore, ktory vyhovuje vSeobecne platnym prevadzkovym predpisom

d/ len za podmienok VFR vo dne a za meteorol ogickych podmienok stanovenych:

- vycvikovou osnovou (pri vycviku)

- letovou priruckou LSZ pre prisiudny typ

- pre prevédzkovu plochu

Poznadmka: Za rozhodujuce kritérium sa musi povaZzovat’ vZdy najprisnejSie ustanovenie.

¢/ pri dodrziavani pravidiel stanovenych tymito a d’al’simi smernicami, ktoré tuto ¢innost’ LSZ v lietani upravuju
f/ pri letoch vo vySkach vécSich ako 150 m nad zemou len s pouZitim zaloZného padéka a vyskomeru

g/ len pri pouZiti ochrangj prilby

h/ len s klzakom poistenym voci Skodam spdsobenych tretim osobam

Poznamka: Odev nesmie vytvarat’ predpoklad vzniku mimoriadng situécie (haciky na odeve a na obuvi,
uvoliujlce sa ¢asti odevu apod.), odev nesmie prekazat’ v riadeni.

i/ pilot je neoddelitel'ne zodpovedny za vSetku ¢innost’ stivisiacu s vlastnou letovou prevadzkou.

3.1.2.V priebehu letu na LSZ je zakézané:

- zhadzovat’ predmety ohrozujlce zdravie a majetok tretich osdb

- prepravovat’ zbrane a vybusniny

- lietat’ v reZimoch letu v rozpore s letovou priruc¢kou

- lietat’ cez dialnice, prelietavat’ cesty |. @z I11. triedy a Zeleznice v menSich vySkach ako 150 m

- lietat’ nad prekézkami alebo husto zastavanymi miestami, alebo zhromaZzdenim osbb v takej vyske, ktora by
nedovolilav pripade vzniknutého nebezpecia pristat’ bez ohrozenia pilota, 0sdb alebo majetku na zemi.

3.1.3. Pilot LSZ je povinny najmé:

- poznat’ prevédzkovo-technické tdaje L SZ, vréatane Specialneho vybavenia (pristroja, padéka a pod.) a poznat
pravidlaich pouzivania g zaletu, poznat’ pravidla pre ich tdrzbu

- poznat’ technicky stav LSZ, kontrolovat’ spravnost’ zoradenia a vykonavat' predietovu prehliadku v rozsahu
stanovenom letovou priruckou daného typu, ato g v pripade, ked’ sa strieda na jednom klzaku niekor’ko pilotov
v priebehu letového dia. V kazdom pripade tym, Ze uskutoénil vzlet, zodpoveda za to, Zze LSZ ma v dobrom
technickom stave, ktory zodpoveda letove prirucke a danému pouZitiu

- vypltiovat’ letova technickd dokumentéciu, zapisovat' zavady na klzaku do dennika klzéka a zabezpecovat’ ich
odborné odstrénenie

- dodrZiavat’ stanovené rezimy letu

- poznat’ pravidla lietania stanovené pre danu prevadzkovu plochu

- pri pilotovani klzéka dodrziavat’ ustanovenia predpisov a smernic vzt'ahujlcich sa k prevadzke klzékov a ich
pouZivania

- vykonavat’ let s vol'ou nepripustit’, aby doSlo k nehode za predpokladu z viny pilota

- zhodnotit' a vziat do Uvahy poveternostni situaciu pred letom a pocas letu, veas zistovat' nebezpecné
poveternostné javy, pri vzniknutej zloZitej situacii zaletu sa spravne a véas rozhodovat



- zaletu nedopustit’ nebezpetné zblizenie sinymi LSZ, pripadne lietadlami, parasutistami a prekézkami

- vykonat’ v¢asnl a Uplnd osobnu letovu pripravu

- ohlasit’ prisuSnému organu kazdd mimoriadnu situaciu a udalost’ alebo predpoklad, ku ktorej dodlo v priebehu
letu alebo v stivislosti snim

- ohlasit’ svoj prichod osobe zodpovednej za prevédzku, zozndmit sa so v3etkymi informaciami potrebnymi k
vykonaniu zamy&anych letov, riadit’ sapri priprave, v priebehu letu a po pristéti pokynmi zodpovednej osoby

- maf’ u seba platny preukaz letovej spdsobilosti LSZ a platny preukaz pilota. Tieto doklady je poviny na
vyZiadanie predioZit kontrolnému organu LAA SR, LU a organom policie. Pokial’ tieto organy zistia, Ze pilot
LSZ nedodrzuje stanovené podmienky, st opravnené odobrat’ mu pilotny preukaz, preukaz letovej spdsobilosti
L SZ aodovzdat’ ho organu, ktory ho vystavil

- pri pristati vteréne mozno pristava’ mimo pol'nohospodarske kultiry. Ak pilot pristane v priestore
por'nohospodarskych plodin, je povinny opustit’ priestor s Umyslom zapri¢init’ ¢o najmensiu Skodu.

3.2. Vykonavanie letov LSZ — ZK, PK, MZK, MPK

3.2.1. Zabranovanie zrdzkam
Je dolezité, aby pilot klzéka za letu nepolavil v pozornosti, aby mohol véas zistit' pripadné nebezpecenstvo
zrazky.

3.2.1.1. Pravidlavyhybania

al pravidla pre vyhybanie pri lietani na svahu si stanovené v samostatnej kapitole

b/ na stretévaj lcich satratiach alebo priblizne takych — pilot klzéka sa vyhne zmenou letu vpravo

¢/ na pretingjlcich satratiach — pilot klzédka musi dat” prednost’ klzaku, ktory leti sprava

d/ pri prediietavani (predlietavajlci klzak je ten, ktory sa priblizuje k inému klzaku zozadu pod uhlom menSim
ako 70° ma prednost’ predliietavany klz&k. Pilot predlietavajliceho klzédka musi pri predlietavani dodrZat od
prediietavaného kizéka boény odstup minimane 50 metrov. Ziadna zmena vo vzdjomnej polohe oboch
zévesnych klzdkov pri predlietavani nezbavuje pilota predlietavajiiceho klzéka povinnosti vyhnlt' sa do doby,
pokial’ si niejeisty, Ze ho pilot predlietavaného klzéka vidi

e pri pristati — klzék pri pristdvani mé prednost’ pred ostatnymi ¢inostami v tej dobe na zemi. Ak sa pribliZuju
dva alebo viac klzakov k jedngj pristdvacej ploche aby na nej pristali, musi pilot vySSie lietgjliceho zavesného
klzéka dat’ prednost’ klzaku letiacemu nizSie

3.2.1.2. Vzdialenosti pri vyhybani aletoch
Piloti klzékov, ktori podra prgdchédzajucich ustanoveni st povinni sa vyhnit’, musia dodrZiavat” minimanu
vzdialenost’ 30 m prie¢ne, pozdizne g vyskovo od druhého kizéka.

3.2.1.3. Pri letoch na pretinajGcich satratiach

Ak letia dve lietadla na pretingj Ucich satratiach v priblizne rovnakej hladine, musi salietadlo, ktoré mé druhé po
svojg prave strane vyhnUt, vynimajlc tieto pripady:

al motorové lietadla t'aZSie ako vzduch sa musia vyhnut' vzducholodiam, klzdkom a bal énom

b/ vzducholode sa musia vyhnut’ klzakom a balénom

¢/ klz&ky sa musia vyhnut’ baldnom

d/ motorové lietadla sa musia vyhnit’ lietadlam, ktoré maj vo vlieku iné lietadla alebo predmety

Poznamka. Za klzaky su povazované letové Sportové zariadenia.

3.2.2. Vzlet

Povolenie vzletu pri riadeni prevadzky vydava riadiaci letu — RL. Pri neriadenej prevadzke rozhoduje o vzlete
pilot, ktory zodpoveda za dodrzanie vSetkych ustanoveni smernic ZL -1, tykajlcich sa vykonavania letov. Vzlet
je zakazany:

- ak by rychlgjsi klz&k dohonil pomal &i

- ak savyskytnu v priestore nebezpecné poveternostné javy

- ak je zistena pred letom akékol'vek porucha (zavada) na L SZ alebo navystroji pilota

Pilot nesmie vzlietnut’ ak hrozi nebezpecenstvo zrazky, g ked’ dostal od RL povolenie ku vzletu.

3.2.3. Pristétie

Pristatie klzakov musi byt vykonané na stanovenych miestach. Pokial’ nie je moZné na stanovenom mieste
pristdt’ alebo miesto pre pristéatie nie je stanovené, zodpoveda za vyber miesta pristétia pilot. Miesto pristétia
vybera ohl'adom na svoju bezpecnost’ a na bezpecnost’ tretich osob.



3.3. Lietanie nasvahu

Pri svahovom lietani sa ZK a PK pohybujd na naveterngj strane svahu po stanovengj drahe, ktora je vymedzena
otoénymi bodmi ¢.1 a ¢.2 a bodom kriZzovania ¢.3 (priloha ¢.1). Tieto body sa navrhuju tak, aby boli nad
vyraznymi orientacnymi bodmi v teréne.

Pre lietanie na svahu platia pravidl&

al dréhy pre svahové lietanie aich oto¢né body a body kriZzovania, rovnaké ako pripadné podrobnejSie pravidla
upresiujlce svahové lietanie v danom priestore, stanovi poriadok prevadzkovej plochy. Pri samostatnom lietani
klzéka na svahu je vzdialenost’ klzéka od svahu ur¢ena danou disciplinou, poriadkom plochy a poveternostnymi
podmienkami vzhl'adom k pouZitému typu klzaka

b/ v ¢asti dréhy medzi bodom ¢.1 a ¢.3 ma prednost’ pouzivat’ stlipaveé pasmo blizsie k svahu pilot, ktory ma svah
po svojg prave ruke. Leti preto zasadne po dréhe blizsg) ku svahu

¢/ pilot, ktory ma svah po l'avej ruke, leti po vonkajSej caasti tak d’aleko od svahu, aby protiletiaci klzak mal od
svahu dostatok miesta.

d/ v ¢asti dréhy medzi bodmi ¢.2 a ¢.3 leti blizSie ku svahu pilot, ktory ma svah po svojej l'avej ruke, pilot, ktory
ma svah po pravej ruke, leti po dréhe vzdialenejSej od svahu

e/ z vonkajSgj ¢asti drahy navnutorna ¢ast’ a opacne prelietavaj i piloti v bode ¢.3 (v bode krizovania)

f/ na oto¢nych bodoch tocia piloti z&krutu od svahu - nad bodom ¢.1 dol'ava, nad bodom ¢.2 doprava

o/ bod kriZovania (¢.3) savoli vZdy ¢o ngjbliZ&ie k oto¢nému bodu ¢.2

h/ oto¢né body ¢.1 a ¢.2 ako medzné body nesmu piloti prelietavat’. Ak lieta na svahu viac klzakov, musia pil oti
dolietavat’ az k oto¢nym bodom.

i/ rozostupy medzi lietgjucimi klzakmi nesmul byt menSie ako 50 m, ngjmenSia vzdialenost’ zavesnych klzékov
od svahu je 30 m.

j maximalny pocet klzakov lietajlcich si¢asne na svahu je dany podielom vzdiaenosti otoénych bodov ¢.1 a¢.2
v metroch deleno 100. Zaokruhr'uje sa smerom dole.

k/ do priestoru svahového lietania sa pilot klzdka m6ze zaradit’ iba vtedy, ak je v tomto priestorre mengj klzékov
ako je pre dany svah povolené

I/ v ¢asti dréhy vymedzeng otoénymi bodmi ¢.1 a ¢.3 sa protiletiace klzaky vyhybaj (i zdsadne doprava. Prednost’
ma vzdy pilot, ktory m& svah po prave ruke. V ¢asti dréhy vymedzeng bodmi ¢.2 a ¢.3 sa protiletiaci piloti
s klz&kmi vyhybaj U z&sadne dol’'ava, pritom prednost’ mé pilot, ktory ma svah po lavej ruke

m/ krizovat’ drédhu v bode kriZovania smie pilot iba v pripade, ak je priestor v okoli tohto bodu vorny. Prednost
ma pritom pilot, ktory do bodu kriZzovania prilietava od oto¢ného bodu ¢.1. V takomto pripade musi pilot
ot&gjlci sa nad otoénym bodom ¢&.2 pretiahnut’ zékrutu d’alej do svahu a umoznit’ tak prednostny let bodom
krizovania klzéku prilietavajicemu od otoéného bodu ¢.1.

n/ opustit’ priestor lietania mdze pilot len z dréhy vzdialenegjSgj od svahu

o/ z priestoru svahového lietani méze pilot naviazat’ do termiky len vtedy, ak je v danom svahovom lietani
najvysSie, s minimanym prevySenim nad ostatnymi klzakmi 30 m.

3.4. Lietanie v termike

Pri lietani viac ako jedného klzaka v spolo¢nhom stUpavom prade sa piloti tychto klzékov (d’ag iba K) riadia
tymito pravidlami:

al piloti musia dodrziavat’ rovnaky zmysel krdzenia. Piloti K lietajuci vo v&3g vyske sav takom pripade riadia
klzdkom nagjbliz&ie nizSim

b/ pilot K, navézujici do stipania kde uz krizi iny K, je povinny zahgjit' krizenie v rovnakom zmysle ako
ostatné K. Zodpovednost’ za dodrzanie tohto pravidla pritom nesie v prvom rade pilot K, ktory zacal krizit
mimo skupiny kruZiacich K.

¢/ krdzenie v&sieho poétu K v spolo¢nom stlipavom termickom pride vyzaduje od pilota maxima nu pozornost’
a prehrad o situacii, nggma najblizSie vyskovo lietgjlici K. Povinnostou vySSie krdziaceho pilota je preto
udrzovat’ ngjblizSie nizsie krdziaci K vo svojom zornom poli.

d/ pokial’ pilot K pri pretahovani, skracovani aebo zostrovani z&kruty nie je schopny dodrZat® predchadzajlce
dve podmienky, je povinny stipavy prud opustit’

e/ ak krdZi k v dvoch stdpavych pradoch vedra seba, nesmu saich drahy kriZit a ngmenSia vzdialenost medzi
K v oboch pridoch nesmie pritom byt menSia ako priemer strednej zakruty K

f/ ak stipa K v tomto stipavom pride rychlgjSie ako K k nemu ngjblizSie vysSie, musi vySSie krdziaci K upravit
svoje krizenie tak, aby umoznil nizSie kriziacemu K bezpecne pokragovat’ v krdZeni, ato g za cenu opustenia
stlpavého pradu vySSie letiacim K

g/ minimdlne povoleny vyskovy rozostup medzi dvomaK je 30 m vo vzdialenosti 50 m, Ziadna z oboch hodnét
nesmie byt’ prekro¢ena

h/ za zabranenie zrézky je v prvom rade zodpovedny pilot K, ktorému vyplyva z predchéadzajucich odstavcov
povinnost’ sledovat’ najbliZ3ie sa nachédzajuci K



3.5. Prelety
al Prelety mbzu byt prevadzané len za podmienok stanovenych vdeobecnymi predpismi o riadeni a vyuzivani
letového priestoru SR za podmienok VFR. Za planovanie letov LSZ zodpoveda pilot alebo riadiaci lietania pri
stt'aziach a podobnych akciéach.
b/ Pilot musi pri planovani a uskutoénovani preletov reSpektovat’ zakézané a obmedzené priestory pre VFR lety
a dodrZiavat’ povoleni maximanu letova hladinu. Tra® musi byt dodrZzané v rozmedzi 10 km vpravo alebo
vlavo od plénovang trate.

Pri preletoch musi byt pilot klzakov vybaveny:
- kompasom, vyskomerom
- mapou v meritku 1:100 000 az 1:500 000, ktorg konStrukcia umoziiuje merat zemepisné trafové uhly,
vzdialenosti a vykonavanie zrovnavaccej orienmtécie
- pri kazdej organizovang akcii, v ktorg] ramci sl vykonavané prelety, musi byt’ stanoveny spdsob vyhladavania
LSZ po pristéti

3.6. Nezékonné pouzitie L SZ
Zakrocovanie proti LSZ.

3.6.1. Kazdy majitel’ LSZ je povinny zabranit ich nezdkonnému pouZitiu a pouZitiu, ktoré je v rozpore stouto
smernicou ZL-1, vydanou LAA SR.

3.6.2. Pilot LSZ, proti ktorému zakroguje ingpekené ¢i vojenské lietadlo, je povinny okamZite pristat’ na vhodnej
ploche.

3.7. Druhy letov aich povolovanie

3.7.1. Druhy letov

al vycvikové lety — povol'uje prislusny inSpektor

b/ Sportové, rekreagné lety — povor'uje prevadzkovatel’ (majitel’ LSZ alebo nim uréend osoba)
¢/ skusobné a zalietavacie lety — povoluje letovy inSpektor



HLAVA 4-PODMIENKY VFR.

4.1. Svynimkou zvl&tnych letov VFR salety VFR musia vykonava' tak, aby LSZ letelo pri rovnakej alebo
va:Sg vzdialenosti od oblakov ako je stanovené v tabulke 4.1.

Trieda B CDE G

vzdusného Trieda E sanepouziva ZvySilasana5.000 ft GNH
priestoru

Vzdialenost’ od | Von z oblakov 1.500 m horizontalne Von z oblakov aza
oblakov 300 m vertikdlne dohradnost’ zeme

Letova 8 kmyv anad 3.050 m AMSL 5 km++

dohradnost’ 5 km pod 3.050 m AMSL +

+ kde je prevodna vyska nizSia ako 3.050 m AMSL mbze sa namiesto nej pouzit’ letova hladina FL 70

++ let mbze byt’ vykonany za nizSgj letovej dohl'adnosti pre lietadla az do 1.500 m (pre vrtulniky az do 800 m) za
tychto podmienok:

al pri rychlostiach, ktoré umoznia véas spozorovat’ ind prevadzku alebo prekézky a vyhnat sa zrézke stym, ze
podiel’ indikovaneg] vzdudngj rychlosti (km/hod) aletovej dohl'adnosti (km) nesmie byt vagsi ako 100

b/ za okolnosti, pri ktorych pravdepodobnost’ stretnutia s inou prevadzkou by mala byt mald, napr. v priestoroch

5 nizkou hustotou prevédzky a pri leteckych précach a nizkych vyskach.

4.1.1. Lety LSZ mozu byt vykonavané iba vo dne, a to 30 mindt pred vychodom sinka a 15 mintt po zépade
sinka podl'a miestneho poludnika.

4.12. U letov VFR je za dodrZziavanie meteorologickych podmienok, stanovenych pre tieto lety, pine
zodpovedny pilot LSZ.

4.2. Nalety VFR LSZ, ktoré st vykonavané nad 1.500 m GHH (5.000 ft) nad zemou, treba podat’ letovy plan a
musia byt’ vykonavané v hladine, ktora zodpoveda leteng trati, predpisangj tabul’kou cestovnych hladin.

4.3. Piloti VFR musia ziskat’ | etové povolenie na zaklade predloZeného letového planu pokial’ letia vo vzduSnom
priestore tried B,C aD.

4.4. Lety VFR sanemdZu vykonavat', pokial’ nebolo Leteckym Uradom SR stanovené inak, nad letovou hladinou
6.100 m. Lety VFR sanesmu vykonavat’ v noci, s vynimkou pripadov povolenych podlaustanovenia4.1.1.



HLAVA 5—SMERNICA K SUCINNOSTI CIVILNYCH A VOJENSKYCH ORGANOV RIADENIA
LETOVEJ PREVADZKY.

SG¢innost’ medzi stanoviskami RLP a zodpovednymi zastupcami Sportovych civilnych prevadzkovatel'ov pri
poskytovani letovych prevadzkovych sluZieb.

5.1. Uvodné ustanovenie.

5.1.1. Sportovymi leteckymi prevadzkovatelmi (d’algj iba prevadzkovatelia) satu rozumeju Slovensky narodny
aeroklub — SNA GMRS, Letecké 3portové centrum - LSC, Letecka amatérska asociacia SR — LAA SR a
Slovenska federécia ultral’ahkého lietania— SFUL.

5.1.1.1. Hostujlci doméaci a zahraniény ¢lenovia — piloti inych prevadzkovatelov — sa povazujl za slcast’
prevédzok menovanych prevédzkovatel'ov.

5.1.2. Letovu ¢innost’ prevadzkovatelov v zmysle ad. 5.1.1. vo vzdusnom priestore SR v rozsahu platnych tried
vzdusného priestoru zabezpec¢uju a povol'uju organy vojenskel sluzby RLP so sihlasom LU SR.

5.1.2.1. Vynimku tvoria:

- medzinédrodné lety

- lety vykonavané len po tratiach letovych prevadzkovych sluzieb v priestoroch tried C aD

- lety medzi civilnymi riadenymi letiskami s vynimkou letov v priestore triedy G

- lety vykonavané v publikovanej dobe CTR/TMA civilnych letisk so spolo¢nou prevadzkou

Tu priame riadenie letove] prevadzky vykonavajl ibacivilné organy riadenialetovej prevadzky.

5.1.2.1.1. Vo vsetkych ostatnych pripadoch je povinnostou prevadzkovatelov zabezpecit, aby bola ¢innost
prevédzand so stanoviskami a strediskami vojenskej sluzby RLP a so sihlasom LU SR.

5.1.3. Pridelenie letisk aeroklubov jednotlivym SRLP alebo OSRLP je uvedené v letecke] informacngj prirucke
Aeroklubov.

5.1.3.1. Letiskové priestory aeroklubov st uvedené v |etiskovych poriadkoch tychto letisk.

5.1.3.2. Vojenské letiskové priestory, pre potreby LAA SR, je mozné vyuzivat' iba so sthlasom vojenského
SRLP.

5.1.4. Pri povolovani letove ¢innosti ddva LSRLP (OSRLP) prevadzkovatel'ovi obmedzujlce, dopltiujlce aebo
pozmeriujice pokyny, ktoré musia byt reSpektované. Pokymy moZno davat’ g za letu.

5.1.5. Organy vojenskej sluzby RLP st povinné na poZiadanie poskytnat' pilotom prevédzkovatel'ov vsetky
dostutpné informécie, ktoré mézu mat’ vplyv nabezpe¢nost’ letu.

5.1.6. Naplanovanu alebo uz povolend ¢innost’ ma LSRLP (OSRLP) pravo nepovolit’ pripadne obmedzit, ak:

- jev rozpore s vyhlasenymi obmedzeniami pre dany dei alebo s ustanovenim platnych predpisov pre RLP

- zakaz alebo obmedzenie vyhlésil vyssi organ RLP

- letova ¢innost by ohrozovala bezpecnost’ lietania v letiskovych priestoroch daného vojenského letiska
svynimkou priestoru G

5.1.7. Volacim znakom velitel'ov lietadiel je poznavacia znacka lietadla.

5.1.8. Letova ¢innost’, ktora musi byt nahlésena alebo povolend, nesmie byt zahgjend, pokial’ s prislusnym
LSRLP (OSRLP) nie je spojenie umoZiujlce predévat’ stanovené Gdaje.

5.2. Postupy pre planovanie a povolovanie letov letiskove] prevadzky a miestng letove ¢innosti.

5.2.1. Svynimkou povinnosti uvedenych v 3.1.1. sa letova ¢innost' vo vzdusnom priestore SR triedy G
neplanuje, ani sa naiu nevyzaduije letové povolenie.
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5.2.1.1. V pripadoch, ak s vykonavané vysadky, lety s navijakmi, akrobatické lety a vypUstanie balénov, musi
prevadzkovatel’ oznamit’ pred zahgjenim tejto cinnosti v priestore triedy G najneskér 15 mindt vopred skutocny
¢as zahgjenia a pldnovany ¢as ukoncenialetovej ¢innosti.

5.2.2. Pri vykondvani letiskovej prevadzky a miestnej letove) cinnosti v priestoroch triedy G musi
prevadzkovatel’ ngjneskdr 15 mindt pred skuto¢nym ¢asom zahgjenia ¢innosti ozndmit’ nasledovné Udaje:

- n&zov letiska (plochy)

- ¢as zahgjenia a predpokladany ¢as ukonéenia

- maximalnu letovud hladinu

- priestor ¢innosti (letiskovy priestor, priestor pre klzakové lietanie, priestor pre vysadky a pod.)

Tento ¢lanok umoziiuje, ngima pri réznych zletoch, sitaziach a pri vycviku, jednoducho ziskat' moznost
vyuzivat' vacSich vysok pri miestng prevadzke. To znamena do vysky 1.500 m nad morom, v ditoch pracovného
vornado vy3ky 3.800 m nad morom a pod letovymi cestami do vy3ky 2.300 m nad morom.

5.2.3. Pri vykonavani letiskovej prevadzky a miestng letovej cinnosti v priestoroch tried D a C musi
prevadzkovatel’ vyziadat’ najneskor 15 minut pred zahgjenim ¢innosti stlhlas k vykonavaniu ¢innosti s predanim
Udajov uvedenych v bode 5.2.2.

Tento ¢lanok predpoklada, Ze priestory triedy D a C mbzu vyuzivat' iba lietadla vybavené obojstrannym
rédiospojenim.

5.2.4. Vo v&etkych pripadoch uvedenych v bodoch 5.2.1.1. az 5.2.3. musi prevadzkovatel' dat” na prislusné
LSRLP (OSRLP) skutoény ¢as zahdjenia a ukonéenia ¢innosti, pripadne jg preruSenia a opéatovné zahgjenie,
pokial’ doba preruSenia bude dihSia ako jedna hodina.

5.3. Postupy pri planovani a hldseni trat’ovych letov.

5.3.1. V priestore triedy G pri vykonavani tratovych letov nie je treba podavat’ letovy plan. Trat’ letu musi viest
mimo CTR, TMA a zakédzanych priestorov. Na lety zasahujlce do triedy D je treba podat’ letovy plén, a to
najneskér 60 mindt pred letom s tymito Udajmi:

- poznavacia znacka klzéka

- vySkaletu

- Gas vzletu, pocet atyp klzakov

- miesto vzletu

Netyka sa to sut'azi, zrazov a pod. Tieto lety sa nahlasuji na mesacnych poradach o vyuziti vzdusného priestoru
SR naVLISv Bratisave.

5.3.1.1. Pri v3etkych letoch musia byt dané ¢o najskér skutocné casy vzletov a pristati. DéleZité je nezabudnit
ohlésit’ ¢as pristatia, ukoncenialetu, inak by mohlo byt vyhlésené pétranie.

5.3.2. V priestoroch tried C aD musi prevadzkovatel’ poskytnit’ Gdaje o v3etkych tratovych letoch v rozsahu
a¢ase uvedenom v bodoch 5.3.1. a5.3.1.1.. Pre kazdy let musi ziskat’ letové povolenie.

5.3.3. Udgje davané pri vykonavani letov bal 6nov:

- poznavacia znacka bal 6bna

- plédnovany ¢as vzletu a pristétia

- maxima na hladina

- pocet atyp balénov

- miesto vzletu a predpokladané miesto pristétia alebo predpokladany smer adizkaletu

5.3.4. Udaje davané pri vykonavani tratovych letoch LSZ:

- poznavacia znacka (pri trarovych jednotlivych letoch mimo vymedzeny priestor)
- as zahgjeniaa ukoncenialetu

- maxiména hladina

Bez radiového vybavenia a bez povolenia radiooperatora len vtriede G. Mimo CTR, TMA a zakazanych
priestorov

Pri sitaziach, ktorych sa z(¢astni vacsi pocet lietadiel sa neudavaju poznavacie znacky, ale len pocet lietadiel
dangj kategorie.



5.3.5. Skuto¢né casy vzletu, pristétia, zahgjeniaa ukoncenia letu uvedenych v bodoch ad)5.3.3. a5.3.4 musiabyt’
dané prislusnému LSRLP (OSRLP) ¢o najskor.

5.4. Letova prevédzka

5.4.1. Ak letiskovy priestor alebo priestor ¢innosti zasahuje do viacerych vojenskych letiskovych priestorov,
pripadne g do CTR/TMA civilnych letisk, je povinnostou zodpovedného LSRLP (OSRLP) vykonat
koordinéciu so v3etkymi zai nteresovanymi stanoviskami aich stanoviska reSpektovat’ vo vydanom povoleni.

5.4.2. Pokial je ¢astou letiskového priestoru aeroklubu obmedzeny priestor, je v ostatngj ¢asti letova prevadzku
mozno povolit’ v rozsahu vydaného povolenia.

5.4.2.1. Ak vedu letiskovym priestorom aeroklubu trate letovych prevadzkovych sluzieb, musi byt maximalna
hladina stanovena s ohladom na minimé nu cestovni hladinu v tomto priestore.

5.4.3. Letovéa prevadzka v letiskovych priestoroch aeroklubov umiestnenych v CTR alebo pod TMA civilnych
letisk, alebo letisk so spolo¢nou prevadzkou sa riadi smernicami uzavretymi medzi organizéciou RLP SR a
tymito letiskami.

Natakéto letiska je vzdy nutné vopred zavolat’ a dohodn(t’ sa na spésobe ich vyuzitia!!!

5.4.4. V pripadoch, ked’ na letiskach aeroklubov, ktoré sl povinné svoju ¢innost hlasit LSRLP (OSRLP),
vykonavaju ¢innost g d'alsi civilni prevadzkovatelia, na ktorych sa ustanovenie tejto prilohy nevzt'ahuje, st
povinni s tdato ¢innost’ planovat’ a hlasit’ zvlast v zmysle platnych predpisov a prislusnych ustanoveni tychto
smernic.

5.4.5. Tratové lety klzdkov je povolené vykonavat' len za VFR. Vynimku tvoria lety v priestoroch pre
bezmotorové lietanie v mrakoch, ak s tieto priestory aktivované.

5.4.5.1. Ak sl trat'ové lety klzdkov vykonavané vo viac ako jednom letiskovom priestore, stanovuje podmienky
pre ich vykonavanie OSRLP.

5.4.5.2. Pilot klzéka musi dodrziavat’ planovanu trat’ v rozmedzi maximalne 10 km na obidve strany trate.

U nés sa jedna ngima o ZK a PK. Oproti minulosti sa zvagSila Sirka koridoru z 10 km na 20 km. S tym je nutné
pocitat’ pri stanovovani trati.

5.4.6. Prelety zavesnych klzékov, padakovych klzdkov, motorovych zévesnych klzdkov a motorovych
paddkovych klzékov v priestoroch tried ,C* a ,,D* sa mdzu vykonavat, pokial' boli pre ne na mesacnych
poradach uplatnené HSRL P obmedzené priestory, tieto boli schvalené a publikované.

V tomto pripade ide zasa najméa o lietanie pri sitaZiach vo v3ednych diioch, kedy neplati zvySenie hladin
vzdudného kriestoru triedy G aked’ je nutné pldnovat’ obmedzené priestory pretieto Ucely.

5.4.6.1. Opatrenia pre letovl ¢innost” prevadzkovatel'ov, ktora nie je pokryta touto prilohou, musi byt uplatnena
a schvalena na mesacénych poradach na HSRLP a publikovana.

5.4.7. Planované tdaje o letoch a oto¢nych bodoch dévaji prevéadzkovatelia na LUSR a OSRLP v ZS a ZD,
pripadne v kédoch.

5.4.8. Poskytovanie pohotovostnej sluzby sa vykonéva sposobom a v normach uvedenych v predpise o letovych
prevadzkovych sluzbéch (L 11) hl.5.

Z&veretné ustanovenia
Platnost’ou tejto prilohy prestavaju platit’ vSetky ustanovenia dokumentov, rieSiacich tato problematiku.



HLAVA 6 —KLASIFIKACIA VZDUSNEHO PRIESTORU V SR.

Vzdusny B C D E G
priestor
Rozsah UNL CTR LKPR, CTR/ITMA letisk a NepouZiva sa Priestor od
vySok alebo FL 205 LIKB aLKVO, | ostatny priestor nad AGL do 5000
priestoru vojenskych letisk |  5.000 ft (1.524m) ft 1500 m
aletisk so MSL do FL 125 MSL
spolo¢nou (3.800m) svynimkou
prevadzkou svynimkou CTR-TMA
mimo CTR CTR/ITMA LKPR,
Ghely aLIKB od | LKIB, CTR Ghely a
FL 125(3.800m) | CTR vojenskych
do FL 205 letisk aletisk so
(6.250m) spoloénou
Pravidla IFR VFR | IFR VFR | IFR VFR IFR VFR |VFR IFR
prevadzky
Podmienky ATC ATC ATC CLR ATC CLR CLRsa
pre vstup CLR CLR radiospojenie pre radiospojenie pre nevyZaduje
rédiospojenie | radiospojenie pre vetky lietadla vetky lietadla, radiospojenie
pre vSetky vietky lietadld nevyZaduje saCIR | sanevyZaduje
lietadla prelety VFR aani
radiospojenie
Rozostupy V Setky IFR od IFR IFR od IFR IFR od IFR Nezaist'uju sa
medzi lietadld IFR od VFR IFR od ZVFR
lietadlami IFR od ZVFR v CTR
v CTR ZVFR od ZVFR v
ZVFR od ZVFR CTR
v CTR
VFR 8km Nad 8 km Nad 8 km Nad 8 km 1.500 m
minimalna FL100 ----- FL 100 -------- FL 100 -------- (vrturniky
letova do- Pod 5 km Pod 5 km Pod 5 km 800m)
hradnost (ZVFR1500m | (ZVFR1.500m
vrtul’niky 800 m) | vrtul’niky 800 m)
VFR von 1.500 m 1.500 m 1.500 m Pod avon
miniména horizontalne horizontalne horizontalne
vzdialenost 300 mnad a300 | 300mnada300m | 300 mnada300m
od mpod (ZVFR | pod (ZVFR pod a pod
oblacnosti pod avon) nad)
Poskytované ATC ATC IFR VFR IFR VFR FIS na
sluzby ATC FIS ATC FIS vyZiadanie
Vybavenie IFR pre IFR VFR IFR VFR IFR VFR VFR
lietadla vSetky
lietadl4
Minimalna IFR pre IFR VFR IFR VFR | IFR VFR VFR
kvalifikacia vSetkach
pilota pilotov

6.1. Jednotlivé triedy tychto vzdusnych priestorov sa uplattiuja takto:

- trieda B — vzdusny priestor nad FL 205

- triedaC — CTR/ITMA Bratislava letisko M. R. Stefanika
CTR vojenskych letisk

- triedaD — CTRITMA Poprad/Tatry, Zilina
TMA letisk KoSice, Piestany, Slia¢

Ostatny vzdusny priestor mimo CTR/TMA nad nadmorskou vyskou 1.500 m (5.000ft) alebo nad 300 m (1.000ft)
nad nadmorskou vyskou 1.500 m (5.000ft) do FL 125 =3.800 m




- trieda E — vzdusny priestor mimo CTR/TMA nad 300 m (1.000ft) nad zemou do spodnej hranice vzdusného
priestoru triedy ,,D* - nepouZiva sa

- trieda G — vzdudny priestor mimo CTR a TMA do 5.000 ft (1.500 m) MSL alebo 1.000 ft (300m) AGL podra
toho, ¢ojevysSieaGND

6.2. V ditoch pracovného volna a pracovného pokoja svynimkou TMA sa horna hranica vzdusného priestoru
triedy G zvy&uje
- do FL 85 (2.600 m)

6.3. Postupy pri vykonavani vnutrosténych letov v SR podra pravidiel letu za viditelnosti (VFR)
v identifikacnom priestore SR.

Pilot zamysl'ajaci vykonavat’ vnitrodtatny let v identifikatnom priestore zriadenom v Sirke 5 km do vnitrozemia
pozdiZz celych &étnych hranic SR musi najneskér 30 mindt pred vstupom do identifikainého priestoru SR
ozndmit’ uréenym stanoviskam letove) prevédzky poznavaciu znacku lietadla, typ lietadla, ¢as a miesto vzletu
alebo vstupu do identifikacného priestoru SR a miesto pristétia alebo vystupu, trat’ letu alebo priestor ¢innosti a
vysku letu.

6.4. Taburka cestovych hladin
Cestovné hladiny, ktoré sa musia dodrZovat’, ked’ satak poZaduje touto smernicoul.

Zemepisnatrat

Od 000 stupiov do 179 stupnov Od 180 stupnov do 359 stupnov
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky
FL  Metre Stopy FL Metre Stopy |FL  Metre  Stopy FL Metre Stopy

- - - 0 - - -
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 |40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 |60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 |80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 {100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 {120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 | 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 | 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 {180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 {200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 | 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 | 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 | 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 | 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 295 9150 30000 | 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000 [ 350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000 (390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 420 12800 42000 (430 13100 43000 440 13400 44000
450 13700 45000 460 14000 46000 [470 14350 47000 480 14650 48000
490 14950 49000 500 15250 50000 (510 15500 51000 520 15850 52000
ad. atd. ad. atd’ atd’. ad. |ad ad ad ad ad atd’




HLAVA 7—-PORIADOK PREVADZKOVEJ PLOCHY.

7.1. Poriadok prevédzkovej plochy a povolenie k vyuZzivaniu plochy

Poriadok prevédzkovej plochy spracovéva sprévca ploch (klub, sikromné osoba, Skola). Povolenie k vyuZivaniu
plochy pre lietanie LSZ vydava pisomne majitel’ plochy. Povolenie stréca platnost v pripade ukonéenia platnosti
niektorého z dokladov (sthlas).

7.2. Poriadok prevédzkovej plochy pre lietanie na zavesnych a padakovych klzakoch

Vzor

1. Charakter plochy (uviest pre aky druh ¢innosti — zakladnd, Sportova, atd)

2. Udaje o prevadzkove ploche

2.1. Vzrazny bod plochy (stred plochy v stradniciach)

2.2. Vzdialenost od stredu

2.3. Nadmor sk& vyska miesta
vZetu ..... v metroch
pristatia ...v metroch
svahu...... v metroch

2.4. Maximélna letova w3ka ...... v metroch nad zemou

2.5. Dopravné spojenie

2.6. Prevadzkova doba

2.7. Adresa spravcu — telefon

2.8. Hangarovaci priestor

2.9. Ubytovanie

2.10. Sezénna pouzte/nost’

2.11.Hranice letove prevadzky

2.12. Lekarska sluzba

2.13. Meteor ol ogické podmienky

2.14. Prevadzkovy smer (y)

2.15. Sklon prevadzkového terénu

2.16.Uprava prevadzkovej plochy

2.17.VZetovy priestor a prekazkové roviny

2.18. Pristavaci priestor a prekazkoveé roviny

2.19. Oznacenie prekazok

2.20. Poloha ukazovatela vetra

2.21.Priestor (miesto) pre hlasenie a riadenie prevadzky

2.22. Miesto a oznacenie parkoviska

2.23.Pohyb osdb a dopravnych prostriedkov po prevadzkovej ploche

2.24. Maximalny pocet kizakov pri riadenej letovej prevadzke

2.25. Maximalny pocet klzakov pre neriadent letova prevadzku

2.26.Iné oznamenia

3. Riadenieletove prevadzky

3.1. Riadenie prevadzky zabezpecuje

3.2. Priestor dalg pouziva

4. Prilohy

4.1. Pravidla pre lietanie na svahu

4.2. Koordinacna smernica (v pripade, Ze priestor pouziva viac prevadzkovate/ov, alebo priestor zasahuje do
|l etiskového okrsku)

4.3. Mapa priestoru (nakres): hranice, prekézky, povolené miesta pre vzety, pristatia, spdsob lietania na
svahu s bodmi otécania a kriZovania, miesto pre veterny rukav a pod.)

4.4. Podrobny nakres: pristupove cesty, miesto hl4senia, pohyb 0sdb a dopravnych prostriedkov, parkovanie
vozidiel, miesta vZetu a pristatia, oznacenie

4.5. Nakres profilu svahu: profil svahu, miesto vz etu a pristatia a urcenie sklonu

4.6. Néakres priestoru: s oznacenim zakdzanych miest pre let pri urcitej sile vetra z h/’adiska nebezpecnej
turbolencie, prekazok a pod., oznacenie zakdzanych miest pre pristatie alebo miest nebetpecnych

4.7. Mapa 1:500 000 v pripadoch, ked” sli vyzadované koor dinaché smernice s vyznacenim miesta plochy,
letiska a jeho pracovnych priestoro

5. Potvrdenia
5.1. Potvrdenie o povoleni lietania v oznacenom priestore



5.2. Potvrdenie o povoleni k pouzivaniu ciest k miestam vz etu a povolenie k pouzivaniu vyznacenych ploch
prevzety LSZ /ZK a PK/

5.3. Potvrdenie o povoleni k pouZivaniu oznacenych miest pre pristétie

5.4. DalSie potvrdenie o povoleni k pouzivaniu priestoru, zariadenia a pod., pokia/ st k prevadzke nutné

5.5. Potvrdenie o registracii prevadzkovej plochy od LAA SR

7.3. Z&vazné pokyny pre vyber prevadzkovych pléch ZK a PK

7.3.1. Klasifikacia vzdusného priestoru musi zodpovedat’ triede G celou prevadzkovou plochou a plocha musi
byt umiestnend mimo zakazanych a obmedzenych priestorov.

7.3.2. Poloha musi byt navrhnuta tak, aby eventudline prelety zelezni¢nych trati , dialnic a ciest bolo mozné,
s ohradom na kizavost ZK aPK, preletiet v minimalnegj vvyske 150 m nad zemou.

7.3.3. Pokial' plocha zasahuje do chraneng krajinnej oblasti, je nutné ziskat'’ pisomné povolenie sprévy tejto
oblasti.

7.3.4. Pre pouzivanie plochy je nutné ziskat’ povolenie majitel'a (majitel’ov) pozemkov plochy.
7.3.5. Vyber plochy z hradiska pouzitia.

7.3.5.1. Skolska plocha

Profil svahu a prekazky na svahu a v miestach pristétia musia zodpovedat’ poZiadavkam vycvikovej osnovy
ZL-3, musi umoznit’ postupné zvySovanie vy3ky letov a sklonu svahu (1.5, 1:3). Konfiguracie terénu nesmu
zapric¢inovat’ vznik prizemnej turbolencie.

7.3.5.2. Sportova plocha.
Startovisko plochy nesmie mat’ prekazky a plocha terénu musi byt vhodné pre Startovanie rozbehom. Sklon
svahu v mieste &tartu mdéZe byt’ upraveny Startovacou rampoul.

7.3.6. Smernica pre konstrukciu Startovacich ramp.

a) Startovacou rampou sa rozumeju vetky kongtrukcie alebo Gpravy terénu, umoZziiujuce zjednodudit &art ZK,
PK tam, kde by to inak nebolo mozné, alebo by to bolo obtiazne z dévodov nepriaznivého priebehu zvazitosti
terénu alebo nevhodného povrchu terénu.

b) Rozbehovéa plocha musi byt rovinna a musi svojou dizkou, Sirkou a sklonom zarucovar’ bezpesny &art ZK,
PK zabezvetria. Limitné rozmery su:

- minimédnadizka6 m

-minimalnaSirkal,5m

- minimdny sklon 10°

- maximany sklon 25°

Ak je sli¢astou Startovacej plochy prirodny terén, nesmie prechod narampu znizovat’ bezpe¢nost’ Startu.

c) Priestor od zaciatku rozbehove plochy smerom dozadu musi byt v dizke 4 m bez prekézok, ktoré by
zabranovali bezpeénej manipulécii so ZK, v pripade PK minimane 8 m.

d) Nad rovinou rozbehovej plochy nesmie pre¢nievat’ Ziadny diel konstrukcie.

€) Cez pbdorys spodného okrajarozbehovej plochy nesmie v smere letu presahovat’ Ziadny diel konstrukcie.

f) Materidl a Gprava povrchu rozbehovej plochy musi svojou kvalitou umoziovat’ bezpecny rozbeh.

g) Pokial’ koniec rozbehovej plochy splyva sfarebnostou okolitého prostredia, musi byt odliSeny farebnym
oznacenim.

h) Tuhost’ kon&trukcie musi byt takd, aby umoziova a bezpecny rozbeh.

i) Konstrukcia rampy musi zodpovedat’ statickému zat’azeniu rozbehovej plochy minimane 150 kp/m.

)) V pripade, Ze ngjvysSi bod kondtrukcie je vySSi ako 3 m, vyZaduje sa statické posidenie konstrukcie.

7.4. Trvala prevadzkova plocha pre ZK/PK musi byt registrovanda v LAA SR odovzdanim poriadku
prevadzkovej plochy. Za spravnost’ vyberu a spracovania poriadkovej prevadzkovej plochy zodpoveda spravca
plochy.

7.5. Riadenie letov.



7.5.1. Organy riadenialetov su.
- riadiaci lietania (RL)
- §tartova smena

7.5.2. Riadiaci lietania musi byt ustanoveny do funkcie:

a) pri letove prevéadzke s koordinéciou

b) pri letove prevadzke bez koordinécie:

- pokial’ to stanovi poriadok prevadzkovej plochy

- pri $portovych akciach a sistredeniach

c) pri letovg prevadzke na prevadzkovych plochach, leZiacich v riadenych okrskoch, majUcich tatdt riadeného
vzdusného priestoru TMA aCTR.

Poznamka: Na tychto plochach bude vzdy stanoveny riadiaci lietania po dohode sRLP v CTR.

7.5.3. Riadiaci lietania s pre zabezpecéenie riadenia prevédzky urci Startova smenu (dispecer, Startér, ¢asomerag,
dozorny technik, vodi¢ pohotovostného vozidla a pod.). Rozsah povinnosti funkcionarov Startovej smeny urgi
RL.

7.5.4. Riadiaceho lietania stanovuje:

- sprévca, ktorému patri prevadzkova plocha

- pri $portovych akciach a slistredeniach uréuje RL vedlci akcie

- v pripadoch, ked’ na prevadzkove) ploche lieta v&cSi pocet pilotov, ktory vyzaduje, aby bol ustanoveny RL a
nie je mozné RL ustanovit’ podlabodu a) —b), RL sauréi dohodou zt¢astnenych pilotov.

7.5.5. Povinnosti riadiaceho lietania:

- dodrzat’ prevadzkovy poriadok plochy

- dodrzZat’ pravidlalietania L SZ tejto smernice
- dodrZat’ stitaZzny poiadok akcie

7.5.6. Prvariadiaceho lietania

Riadiacemu lietania su podriadené v3etky osoby zl¢asthiujlce sa lietania, alebo zabezpedujlce letova prevédzku.
RL mé pravo vylUcit z prevédzky tie osoby, ktoré nedodrZuju prisludné pravidla a smernice uvedené v poriadku
prevadzkovej plochy, v smernici ZL-1, v sitaznom poriadku. V3etky pokyny a nariadenia komisii pri sit'aznych
akciach mézu byt uplatiiované len prostrednictvom riadiaceho lietania.

7.6. Vytycovacie znaky a spdsob signalizacie

Signalizacia
Biela zéstavka v pravej ruke, mavnutie do smeru Vzlet povoleny, pristatie povolené
Cervena zéstavka v l'avej ruke, zdvihnutéa Z&kaz vzletu alebo pristatia

Tieto pokyny je moZné nahradit’ hlasom alebo megafénom.







HLAVA 8—-PILOTNE PREUKAZY A KVALIFIKACIE.

8.1. Druhy dokladov:

- preukaz Ziaka a osobny list u¢astnika kurzu
- z&kladny vycvik naLSZ

- pilot ZK, kvalifikacie A, B, T

- pilot PK, kvalifikécieA,B,C, T

- pilot MZK/MPK

- technik LSZ

8.2. Funkénalicencia, kvalifikécia— podla odbornosti LSZ:
- pilot inStruktor

- pilot letovy inSpektor

- pilot hlavny letovy inSpektor

- skiSobny pilot

- technik

- hlavny technik

8.3. Podmienky pre ziskanie pilotnych preukazov:

- Uspesne absolvovat’ prislusny kurz a vykonat’ teoretickl a praktickd skisku

- prediozit’ |ekarske osvedcenie o zdravotne) spdsobilosti 11. triedy pre letova cinnost naMZK a MPK, pre ZK a
PK natlacive LAA SR.

- predlozit’ dve fotografie (rozmery ako na OP)

8.4. Platnost’ pilotnych dokladov:

- preukaz Ziaka a osobny list U¢astnika kurzu — platnost’ 24 mesiacov odo dia vydanialekérskeho osvedéenia
- pilotny preukaz na LSZ — platnost’ 24 mesiacov odo dia vydania lekarskeho osvedéenia

- preukaz technika L SZ — platnost’ 36 mesiacov odo dia vydania

8.5. PredlZovanie platnosti dokladov:

- platnost’ osobného listu Geastnika kurzu zakladného vycviku sa neprediZuje

- platnost’ preukazu pilota sa predlZuje na zéklade predlozenia dokladu o zdravotne spdsobilosti a prediozenim
potvrdenia o nalete hodin za poslednt dobu platnosti od inSpektora. Pre ZK a PK je to minimalne 15 Startov a 1
letovahodina, pre MZKaMPK jeto 20 Startov a 15 letovych hodin.

- platnost’ ziskanych funkenych licencii je zhodna sdobou platnosti pilotného preukazu. V pripade, Ze pilot
neplni Ulohy vyplyvajuce z funkéng licencie po dobu 3 rokov, je licencia zruSena.

- platnost’ preukazu technika je prediZzovana na zdklade vedomosti o jeho technickej ¢innosti, ktora je dana
vydanou licenciou, preskiSanim jeho odbornych vedomosti.

8.6. Pilotné preukazy, ktorych platnost’ nebola prediZzena v stanovenej lehote, mdzu byt predizené:

- do 12 mesiacov po dobe platnosti na zéklade Ziadosti doloZenej protokolom o teoretickom a praktickom
preskiSani pred inSpektorom/indpektorom technikom

- v ostatnych pripadoch sa pozaduje nové absolvovanie kurzu

8.7. Strata spdsobilosti

Ugastnici vycvikového kurzu, piloti atechnici strécaju sposobilost’ k vykonu svoje ¢innosti ak:
- nie sl podr'alekarskeho ndlezu zdravotne spdsobily

- neuspej U pri predpisang skuske

- uplynula doba platnosti dokladu

- odobratim pilotného preukazu

8.8. Odobratie pilotného preukazu

Pilotny preukaz mbZe byt odobraty kedykolvek, ak je to v zaujme bezpecnosti letovej prevédzky a stiou
slvisiacich ¢innosti. Pri odobrati pilotného preukazu musi byt uskutoénené Setrenie ku zisteniu, ¢i nastali
dévody pre jeho odobratie. Postihnuty sa obracia na prislusny zvéz LAA SR. Opravnenie k zadrzaniu preukazu
maji organy LAA, LU SR a policie. Odobrat’ preukaz mozu len organy LAA SR. Docasné odobratie pilotného
preukazu sarobi najdihSie na dobu uréend sidom, pokial’ ten rozhodol o zakaze letovej Cinnosti.

8.9. Poziadavky na vydanie pilotného preukazu.



8.9.1. Osobny list Ucastnika kurzu zakladného vycviku:

- pre ZK aPK vek ngimengj 16 rokov, do 18 rokov s pisomnym stihlasom rodi¢ov

- pre MZK a MPK vek naimenegj 17 rokov (do 18 rokov spisomnym sthlasom rodi¢ov ), samostatny let po
doviSeni 18 rokov

- vycvik mdze byt vykonavany ibana LSz, ktoré k tomu majl povolenie dané letovou priruckou aOLS

- vydavanie pilotnych preukazov a zvySovanie kvalifikécii sa bude vykonavat’ podl'a prislusnej osnovy vycviku
ZL-2aZlL-4

- pred zaradendm do praktického vycviku instruktor overi zékladné vedomosti v rozsahu teoreticke pilotnej
skasky

- Ucastnik kurzu musi predloZit’ osvedéenie o zdravotne] spdsobilosti

Opréavnenie U¢astnika kurzu zakladného vycviku:

- mbZe vykonavat’ cvicenie podla osnovy na L SZ pod dozorom indtruktora podla schvéenej osnovy

8.9.2.1 Pilot PK — kvalifikacia A

Vek ngimeng 16 rokov (do 18 rokov s pisomnym sthlasom z&konného zéstupcu), zakladné 3kolské vzdelanie,
absolvovanie vycviku podraosnovy PL-2 A, Gspedné zloZenie zaverecnej skisky pred inSpektorom PL.
Opravnenia drZitel'a preukazu pilota PK kvalifikécie A —lietat’ sPK kategorie A (Standart, DHV 1, 1-2).

8.9.2.2. Pilot ZK — kvalifikacia A

Vek ngimeng 16 rokov ( do 18 rokov s pisomnym sthlasom zakoného zastupcu ), zakladné Skolské vzdelanie,
absolvovanie vycviku podl'a osnovy ZL -2, Gspesné zlozZenie zavereéng skisky pred in§pektorom ZL.
Opravnenia drzitel'a preukazu pilota ZK kvalifikadcie A — lietat’ samostatne na vycvikovych ZK (odkryty
priecnik, DHV 1, 1-2) nak tomu vhodnych prevadzkovych plochach.

8.9.2.3. Pilot MPK.

Vek najmengj 17 rokov (do 18 rokov s pisomnym sthlasom zékonného zastupcu ), zakladné skolské vzdelanie,
lekérska prehliadka I1. triedy, drZitel' preukazu PK-B alebo pilot PK-A sndetom miniméne 20 letovych hodin
alebo 150 &artov. Absolvovanie vycviku podla prisusneg osnovy, UspeSné zloZenie zaverecng) skusky pred
inSpektorom MPK. Prvy samostatny let a pilotné skisky po dovi3eni 18 rokov.

Pre udrZanie |kicencie pilota MPK je potrebny minimany ro¢ny nalet 10 letovych hodin.

8.9.2.4. Pilot MZK.

Vek ngmeng 17 rokov ( do 18 rokov s pisomnym sthlasom zékonného zastupcu ), zékladné Skolské vzdelanie,
lekarska prehliadka 1. triedy, absolvovanie vycviku podla prislusng osnovy, UspeSné zloZenie zaverecne)
skusky pred inSpektorom MZK. Prvy samostatny let a pilotné skisky po dovSeni 18 rokov.

Pre udrZanie licencie pilotaMZK je potrebny minimalny ro¢ny ndlet 10 letovych hodin.

8.9.3.1. Pilot PK —kvalifikacia B

Vek ngimeng 16 rokov (do 18 rokov s pisomnym sthlasom zakonného zéstupcu), zékladné Skolské vzdelanie,
platny pilotny preukaz kvalifikécie A, absolvovanie vycviku podla osnovy ZL-3, zloZenie zaveredng skusky
pred ingpektorom PK,minimélny nalet 20 hodin.

Opravnenia drzitel'a preukazu pilota PK kvalifikéacie B —lietat’ s PK, kategérie A,B (performance, DHV, 2-3), po
ro¢ng praxi andlete 50 hodin lietat’ s PK kategorie C (competetion, DHV 3) na vSetkych letovych terénoch.

8.9.3.2. Pilot ZK — kvalifikacia B

Vek najmeng 16 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zékonného zastupcu), zakladné Skolské vzdelanie,
platny pilotny preukaz kvalifikécie A, absolvovanie vycviku podla osnovy ZL-3, zloZzenie zaveredng skisky
pred ingpektorom ZK,minimény ndlet 5 hodin.

Opravnenia drzitel'a preukazu pilota ZK kvalifikéacie B — lietat’ samostatne na Sportovych ZK ( zakryty priecnik,
DHV, 2-3).

8.9.4. Pilot PK - kvalifikacia C

Platny pilotny preukaz kvalifikacie B s praxou minimalne 1 rok, s minimalne dvoma preletmi na vzdialenost’ 30
km, vek 18 rokov (ak je sthlas zakonnych zastupcov od 16 rokov s predpokladom, Ze nesmie prevadzat’ zélety
PK), celkovy ndlet minimalne 80 hodin na PK.

Opravnenie drzitel'a preukazu pilota PK kvalifikécie C — lietat’ sPK skupiny C a Z, zdietavat’ PK, pokial’
dosiahol vek 18 rokov.



8.9.5. Pilot MZK, kvalifikacia viekar

Vek nggmeng 21 rokov, pilotny preukaz pre MZK minimane dva roky, minimany nalet 100 hodin sMZK,
vycvik a preskiSanie z praktického viedenia instruktorom ZK so skiisenostou miniméane 30 aeroviekov, ¢len
LAA SR.

8.9.6.1. Pilot in&truktor PK

Vek najmenej 18 rokov, zakladné skolské vzdelanie, ¢len LAA SR, musi byt drZitefom preukazu pilota
kvalifikacie B pre PK miniméne 2 roky, nadlet 100 hodin na PK kategérie A a B. Pred letovym in3pektorom
musi preukézat’ znalosti v oblasti:

- vyucovanie

- hodnotenie a preskusanie Ziaka

- spdsob vyuky v ucebni

- rozbor a oprava chyby Ziaka

- rizika, stvisiaceho so simlovanim neobvyklych reZzimov letu

Pred letovym inSpektorom LAA SR musi preukézat' znalosti vySSie uvedené a UspeSne ukonéit' vycvik
in&truktora podl'a osnovy PL-2.

8.9.6.2. Pilot in&truktor ZK

Vek najmenej 18 rokov, zakladné skolské vzdelanie, ¢len LAA SR, musi byt drZitefom preukazu pilota
kvalifikacie B pre ZK, ndlet 50 hodin na ZK akejkol've] kategorie. Pred letovym inSpektorom musi preukazat
znalosti v oblasti:

- vyucovanie

- hodnotenie a preskusanie Ziaka

- spdsob vyuky v ucebni

- rozbor a oprava chyby Ziaka

- rizika, stvisiaceho so simlovanim neobvyklych reZzimov letu

Pred letovym indpektorom LAA SR musi preukézat’ znalosti vysSie uvedené a hibSie vedomosti z teoretickych
predmetov stanovenych pre pilotov ZK kvalifikécie B

Oprévnenie drzZitel'a preukazu in&truktora PK/ZK — vykonévat’ indtruktorskd a ucitel’skd prax podl'a priznanej
kvalifikécie, zapisang letovym indpektorom do pilotného preukazu. Je oprévneny prevédzat’ zalietavacie lety
PK/ZK znovu uvédzanych do prevadzky po drobnych opravach a pod. Méze byt povereny inSpekénou
¢innost’ou podra svojg kvalifikacie na vymedzenom Uzemi.

8.9.6.3. Pilot indtruktor MZK/MPK

Vek naimengj 19 rokov, zakladné skolské vzdelanie, ¢len LAA SR, musi byt drzitefom preukazu pilota
MZK/MPK. Pre MZK nédlet 70 hodin, z toho 25 hodin ako velitel MZK a5 hodin natratovych letoch. Pre MPK
minimalny ndlet 70 hodin.

8.9.7. Pilot letovy inSpektor ZK/PK a MZK/MPK

Vek ngjmeng 21 rokov, doporuéené vzdelanie stredoskolské. Pilotny preukaz pre dany druh LSZ, miniméne
dvojroena prax indtruktora pre dany druh LSZ, ¢len LAA SR, organizainé schopnosti.

Pre MZK minimany nalet 200 hodin, pre MPK minimalny ndet 150 hodin.

Indpektor ZK/PK aMZK/MPK je menovany do funkcie prezidentom LAA SR aRLC LAA SR.

V Seobecné prava a povinnosti letového inSpektora ZK/PK:

- Bez ohladu na to, pre aky druh LSZ bola licencia vystavena, ma kazdy inSpektor préavo na indpekénd a
kontrolnd ¢innost’ v celg prevadzke LAA SR.

- Pri poruSeni pravidiel lietania a prevadzky, leteckého zékona a prislusnych smernic ¢i vyhlaSok LAA SR, ma
prévo zadrZat’ pilotny preukaz alebo preukaz letove] spbsobilosti vydany LAA SR, pripadne Leteckym Uradom
SR. Snavrhom na opatrenia ho odovzdéa riadiacemu letovej prevadzky alebo hlavnému inSpektorovi ZK/PK
alebo hlavnému technikovi LAA SR.

- Kazdy letovy inSpektor bez ohl'adu na druh vydangj licencie je povinny zahgjit’ predbezné Setrenie leteckel
nehody, pokial’ bol o to poZiadany, alebo pokial’ sa 0 nehode akymkol'vek spdsobom dozvedel. Dalej postupuje
podr'a prislusng smernice.

Prévaa povinnosti letovych ingpektorov ZK/PK uplatiiované pre druh LSZ danej licencie:

- Prevédzat’ praktické a teoretické skisky pilotnych Ziakov a presk(Savat’ pilotov pre dany druh LSZ na zéklade
vycvikovych osnov.

- Prevadzat’ vycvik a skasky instruktorov.

- Prevadzat’ skusky d’al’sich kvaifikécii.



- Pokial' sdm cvi¢i pilotného Ziaka, musi praktické a teoretické skisky u tohto Ziaka previest’ iny inSpektor
slicenciou pre rovnaky druh LSZ.

- Podra poziadavok riaditel’aletovej ¢innosti LAA SR prevadza vyZiadané inSpekcie a dohl’ady.

- Pre dany druh licencie je opravneny prevadzat’ zalietavacie lety LSZ po opravéch, skiSobné lety novo do
prevéadzky uvédzanych LSZ postavenych podla typového preukazu.

- Hlavne na Uzemi svojej pdsobnosti overuje Ziadosti o povolenie aregistraciu pléch pre Starty a pristatia.

- Je povinny minimalne 1x za rok sa z(¢astnit’ Skolenia LAA SR.

- MéZe odoberat’ licencie indtruktorov.

8.9.8. Hlavny letovy inSpektor ZK/PK

Vek najmengj 21 rokov, doporucené vzdelanie stredoSkolské, prax letového inSpektora ZK/PK miniméne 2
roky, pozaduje sa prehl'ad a vedomosti |eteckého zakona, vSeobecne platnych leteckych predpisov a vnitornych
smernic LAA SR.

Do svojg funkcie je menovany vydanim licencie riaditelom letovel prevadzky LAA SR. Potvrdeny je
prezidentom/viceprezidentom LAA SR.

Hlavny letovy indpektor ZK/PK vyucuje tedriu a vedie prakticky vycvik pilotov ZK/PK kvalifikécie A a B
v stlade svycvikovou osnovou LAA SR, vykonéva teoretické a praktické skusky pilotov — Ziakov, ma prévo
odoberat’ pilotné preukazy, skoli a vydava licencie indtruktorov, odobera licencie indtruktorov, skoli a vydéva
licencie letovych in3pektorov, ma prdvo odoberat’ licencie letovych in3pektorov, je povereny inpekénou
¢innost’ou na celom Uzemi SR, je opravneny vykonavat’ zalietavacie lety.

8.9.9. Skasobny pilot ZK/PK

Vek najmeng 20 rokov, vzdelanie sa doporucuje stredoskolské. Musi byt’ drzitefom kvalifikacie ZK-B/PK-C
minima ne dvaroky a mat’ nalietanych minimane 100 letovych hodin.

Pred hlavnym inSpektorom musi preukézat vel'mi dobré pilotné vedomosti. Pred hlavnym inSpektorom
technikom LAA SR musi preukézat’ vel’'mi dobré vedomosti z aerodynamiky a mechaniky letu a schopnost’ ich
uplatnit’ v praxi pri hodnoteni letovych vlastnosti klzéka.

Na z&klade uvedenych predpokladov je mu hlavnym indpektorom vydané licencia skusobného pilota

Sksobny pilot méZe vykonavat’ skiSobné a zalietavacie lety.

8.9.10.1. Tandemovy pilot PK —kvalifikacia T

Platny pilotny preukaz kvalifikacie C aebo indtruktor PK spraxou pilota na PK minimane 3 roky a ndetom
minimane 100 hodin, vek minimane 18 rokov, absolvovanie vycviku podla osnovy. Pilot PK-T musi byt
drzitel'om licencie pre vyuku, t.j. vycvikového strediska, alebo byt’ ucitel'om vo vycvikovom stredisku.

Pilot PK kvalifikacie T mdze lietat’ s PK kategorie T s d’al’'Sim Ucastnikom letu.

8.9.10.2. Tandemovy pilot ZK — kvalifikacia T

Platny pilotny preukaz kvalifikacie B s praxou pilota na ZK minimane 3 roky a ndletom minimane 100 hodin,
vek miniméne 18 rokov, absolvovanie vycviku podla osnovy. Pilot ZK-T musi byt drZite’om licencie pre
vyuku, t.j. vycvikového strediska, alebo byt ugitel'om vo vycvikovom stredisku.

Pilot Zk kvalifikacie T mbZe lietat’ na ZK prisludng kategorie s d’al’Sim G¢astnikom letu.

8.9.11. Technik LZ

Pri ZK/PK vek ngimengj 18 rokov, pri MZK/MPK vek najmengj 19 rokov, vzdelanie stredoskolské technického
smeru.

Pred hlavhym technikom musi preukézat’ vyborné vedomosti z aerodynamiky a mechaniky letu, stavby a
konstrukcie LSZ, nduky o materidoch, technickych prirucok LSZ, oSetrovania a tdrzby LSZ, opravy LKSZ, zo
stavebného dozoru — spbsob jeho vedenia, vypliiovaniatechnickel dokumentécie.

Technik LSZ je opravneny vykonava® predietové a poletové prehliadky LSZ, opravy v rozsahu, ktory povoluje
letova prirucka LSZ alebo prisludné technicka smernica LAA SR, vykonavat’ technicky dozor v priebehu stavby
&i pri Gpravéch a opravéach LSZ (protokol o vykonanom technickom dozore predklada hlavnému technikovi), na
zéklade poverenia hlavného technika vykonava jednotlivé periodické prehliadky a doporuéuje LSZ (zavesné
postroje, zachrané systémy a pod.)k prediZeniu ich preukazov |etovej spdsobilosti hlavnému technikovi.

8.9.12. Hlavny technik LAA SR

Vek nagimeng 23 rokov, vzdelanie vysokoskolské technického smeru. Je vyberany konkurzom, vyhlasovanym
prezidiom LAA SR.

Je povereny vedenim technickel komisie LAA SR aje priamo nadriadeny vSetkym inSpektorom technikom LAA
SR, ktorych menuje do ich funkcii. Menovanie je potvrdené prezidentom/viceprezidentom LAA SR.



Hlavny inSpektor technik LAA SR menuje a odvolava inSpektorov technikov v jednotlivych odboroch letovej
¢innosti LAA SR, je povereny inSpekénou technickou ¢innost'ou na celom Gzemi SR, poveruje jednotlivych
inSpektorov technikov vykonanim a vydanim preukazov letove] spdsobolosti novych typov a prototypov
lietadiel, zodpovedéa za vedenie centrd neho registra vydanych preukazov letovej spdsobilosti, navrhuje a ddva na
schvélenie zmeny a doplnky technickych smernic LAA SR.

8.9.13. Riaditel’ letove] prevadzky LAA SR

Vek najmeng 24 rokov, vzdelanie sa odporic¢a vysokoskolské. Je vyberany konkurzom vyhlasovanym
prezidiom LAA SR.

Je priamo nadriadeny letovym in§pektorom LAA SR. Je povereny odbornym riadenim letove] prevadzky LAA
SR na celom Uzemi SR, je povereny indpekénou ¢innostou na celom Gzemi SR, zodpoveda za vedenie
centrdineho registra vydanych preukazov spdsobilosti a vydanych licencii.Je profesiondne zodpovedny za
dodrziavanie, obnovu a dopliiovanie prevadzkovych a vycvikovych smernic LAA SR.

8.9.14. Prava a povinnosti letovych inSpektorov LSZ uplatsiované pre LSZ danej licencie:

- vykonavat’ praktické ateoretické skusky instruktorov

- vykonavat’ skisky d’al’Sich kvalifikacii

- pokial’ sim cvi¢i pilotného Ziaka, musi praktické a teoretické skidky u tohto Ziaka vykonat’ iny inSpektor
slicenciou pre rovnaky druh LSZ

- podrapoziadavok RLC LAA SR vykonava vyZiadané inSpekcie a dohrady

- pre dany druh licencie je opravneny vykonavat' zalietavacie lety LSZ po opravéch, skisobné lety novo do
prevédzky uvédzanych LSZ postavenych podra typového preukazu

- hlavne na Gzemi svojeg) pdsobnosti overuje Ziadosti 0 povolenie aregistraciu ploch pre Starty a pristétia

- jepovinny minimane 1x ro¢ne sa zGcastnit’ Skolenia LAA SR

- mdze odoberat’ licencie instruktorov

8.10. SkiSobny poriadok

1. K objektivnemu prevereniu teoretickych a praktickych vedomosti si vypracované LAA SR vycvikové a
skuSobné smernice pre pilotov a technikov ZK/PK aMZK/MPK.

2. Za dostato¢nu pripravu ku skidkam zodpoveda prislusny instruktor (inSpektor technik).

3. Skidobna komisia je zloZzena

- letovy inSpektor (hlavny technik)

- indtruktor (technik)

- ¢len komisie (pilot alebo technik, ktorého si urei skusany ziak)

4, Teoreticka ¢ast’ skusky predchadza praktickd aje mozné ju opakovat’ dvakrat.

5. Praktickd skisku je mozné vykonat' az po UspeSnom splneni teoretickej ¢asti skisky a je mozné ju opakovat’
dvakrat po absolvovani doporu¢enych cvi¢eni podl'a osnovy.

8.11. Znamkovacia stupnica

Pri hodnoteni Ziakov v praktickel ¢asti vycviku st indtruktori povinni pouZzivat’ tuto zndmkovaciu stupnicu:

1 —vyborne, bez chyb

2 - ve'mi dobre, nepatrné chyby, spravne avcas opravené

3 —dobre, chyby opravované

4 — nedostato¢ne, chyby opravované neskoro alebo vobec nie

InStruktor nesmie povolit’ postup na d’al'Sie cviéenie osnovy pokial’ je Ziak hodnoteny v cviceni horSie ako velmi
dobre podrl'a uvedeng stupnice.



Priloha 1 —Lietanie na svahu.



KLASIFIKACIA VZDUSNEHO PRIESTORU SR.

Priestor triedy G
Nad Uroviiou zeme AGL do 5.000 ft /stdp/.

Piloti zavesnych a padékovych klzdkov budi vyuZiat' priestor triedy G a vo vynimoénych pripadoch g dolnd
hranicu priestoru D.

Priestor triedy G bol v AIP ENR 2.1.2. od 23. aprila 1998 zvySeny na 5.000 ft /1.500 m/ MSL — stredn& hladina
mora alebo 1.000 ft /300 m/ AGL — nad zemou, podl'a toho, ¢o je vySSie a GDN — povrch zeme. Tymto
zvySenim sa priestor triedy E prestal pouzivat. To znamena, ze ZK/PK na schvaenych kopcoch, ktoré prevysuju
vysku 1.500 m GNH mézu nad nim lietat’ 0 300 m /1.000 ft/ vySSie. Napr. kopec o vyske 1.800 m QNH plus 300
m = 2.100 m.

Priestor triedy E
Prestal sapouZivat'.

Priestor triedy D
Od hladiny 5.000 ft do FL 125 —3.800 m.

V tejto triede je mozné vykonavat’ lety IFR aVFR. ZK/PK len vynimoc¢ne podla5.3.1. amimo CTR aTMA. Pre
vstup do tejto triedy je povinnost’ obojstranného radiového spojenia a ziskanie povolenia pre vaetky druhy letov.

Priestor triedy C.
Nad FL 125 do FL 205 —6.250 m /20.500 ft/.

Pre nadu ¢innost’ iba informativny.

Priestor triedy B.
Nad FL 205.

Je mozna prevadzka IFR g VFR. Povinnost” obojstranného radioveho spojenia. Poskytovana sluzba RLP je
povinna. Lety VFR nad FL 200 s zakazané. Povolenie mdze vydat’ LU SR. Okrem iného g IFR kvalifikaciu a
IFR vybavenie.

PouZité skratky:

CTE —riadeny okrsok letiska

TMA — koncové riadené oblast’

FIR — letovainforma¢na oblast’

FL —letovahladina

AGL —nad zemou (nad Uroviiou zeme)

MFA — minimalnaletovavyska

ALT — nadmorska vyska (nastavenie QNH)

ONH — nastavenie tlakovej stupnice vyskomeru pre ziskanie nadmorskej vysky lietadla, ktoré je na zemi
QFE —tlak vzduchu vo vztahu k nadmorskej vyske letiska

VMC - meteorologické podmienky pre let za viditel'nosti (meteorologické podmienky vyjaderené
dohradnostou, vzdialenostou od oblakov a zékladne oblacnosti, ktoré si rovnaké aebo lepSie ako stanovené
minima)

IAS —indikovana vzdudné rychlost’

IFR — pravidl4 letu pre let podla pristrojov

VFR —pravidlaletu prelet za viditel'nosti

ZVFR - zvl&stny let VFR

CLR —povolenie

UNL — neobmedzene

ATC — (RLP) —duzbariadenialetove prevadzky

Ft - stopa



Postupy pre nastavenie vyskomerov.

Jednou zo zmien v leteckych predpisoch je nastavovanie vySkomeru na QNH pri letoch na tratiach pri
pribliZeniach a odletoch — teda vykonévanie a riadenie letov v nadmorskych vyskach, pre ktoré sa pouZiva vyraz
altitude.

Postupy v STR/ITMA sU takmer rovnaké ako postupy skér pouZivané aviak stym rozdielom, Ze tam, kde
vyskomery boli nastavené na QFE, budu teraz nastavené na letiskovy QNH. To znamend, Ze pre vzlet a stdpanie
az do prevodng vysky — TH (bude nahradena spravnejSie TA pdvodna atitude) budeme mat’ nastaveny QNH.
Vyskomer nam bude ukazovat’ altitude — nadmorskd vysku, a tak to g v stopach budeme hlésit. Po prelete
prevodnou vySkou prestavime vySkomer na tlak 1013 hPa, vySkomer nam bude ukazovat’ letové hladiny (FL).
Pri klesani mame nastaveny vyskomer na 1013 hPa az do preletu prevodng) hladiny (ktord obdrzime od sluzby
RLP), v ktorgj ho prestavime na letiskovy QNH. Dalg aZ do pristétia kontrolujeme vysku letu a hlésenie
vykonavame vo vzt'ahu k altitude. V prevodnej vrstve (vrstva medzi TH a TL) vykonivame hlasenie bud’ vo FL
(pri stdpani) aebo v dtitude (pri klesani). Ako prevodna vyska bola na v3etkych letiskych v SR stanovena
jednotne atitude 5.000 ft (stép). Vynimku tvori iba CTR letisko Poprad-Tatry, kde musela byt stanovena
prevodnd vyska na atitude 10.000 stop.

Postupy mimo CTR/TMA sl obdobné. Lety v a pod altitude 5.000 ft si vykonévané pri nastaveni vyskomeru

na QNH v a nad najniZSou pouZitel'nou FL su lety vykon&vané pri nastaveni vySkomeru 1013 hPa.
Poznamka: NajnizSia pouzitel'na letova hladina je najblizSia letova hladina nad altitude 5.000 ft alebo nad
minimanou letovou vyskou (MFA), pokial’ je tédto vySSia ako 5.000 ft. Poklsime sa vysvetlit, ako predpisané
ustanovenia aplikovat’ v praxi. Pre lety IFR je jednoznagne uréené, ze musia byt vykonavané v letovych
hladinach (nastavenie 1013 hPa), pokial’ je MFA vySSie ako 5.000 ft. Je to vzdy nad terénom prevysujtcim 4.000
ft (1.200 m). Pokial’ je MFA nizSie, napriklad 2.800 ft, poletime v hladinach podra taburky cestovnych hladin pri
nastaveni na QNH. Teda ALT 3.000 ft smerom na vychod alebo 4.000 ft smerom na zapad. Pre lety podla VFR
sa MFA nestanovuje. Prioritné je rozhodnutie, ¢i mame prestavit’ vyskomer z QNH na 1013hPa , je vy3ka letu
nad zemou, potom a2 hladina 5.000 ft. V praxi toeda znamend, Ze pokial’ letime do vy3ky nad zemou 1.000 ft,
mame vZzdy nastaveny vyskomer na QNH (oblastny) nezévise na nadmoroske vyske letu — trebérs nad
Gerlachom. Ak letime vySSie ako 1.000 ft nad zemou, musime reSpektovat’ ALT 3.000 ft (pouZitie hladin podlra
tabulky) a ALT 5.000 ft ako hladinu pre prestavenie vy3komeru z 1013 hPa. Pri klesani pouZijeme pre
prestavenie vyskomeru 1013 hPa na QNH najniZSiu pouZitel'nd letovi hladinu (nad terénom prevy3ujtcim 4.000
ft). Inde, kde je terén vysSi, prestavime vyskomer na QNH vo vyske 1.000 ft nad zemou. Popisané postupy platia
pre lety natrati. Pre lety naletiskovych okruhoch av blizkosti letisk (na vSetkych typoch letisk, t.j. nariadenych,
neriadenych g naletiskach AFIS) zatial’ plati vyjadrovanie hladin letu v altitude.

QNH budeme mat’ niekol’ko. Kazdé letisko bude mat’ pre svoje CTR/ITMA tzv. letiskovy QNH. Pre lety
mimo CTR/TMA bude mat’ kazda z FIR (letova informacnd oblast’) svoje oblastné (regionalne) QNH. Oblastné
ONH bude vZdy predpovedané na 3 hodiny vopred ako najniZsi oc¢akavany tlak v prislusnegl FIR. Zmeny budu
vyhlasované o 03.00 hod, 06.00 hod, 09.00 hod ... UTC. Budu k dispozicii na vSetkych stanoviskach RLP ako
civilnych tak i vojenskych. Oblastné strediska budl samozrejme poznat’ obidva Udaje QNH- letiskovy QNH a
oblastny QNH. Prisudné FIR budl nahravané na ATISu na volmete oblastny QNH a QNH pre niektoré |etiska
v dang oblasti. MoZnosti d’al’Sieho rozSirovania sa skimaju. Aby bolo jednoznacne uréené ¢i sa jedna o
letiskovy alebo oblastny QNH, bola prijata nasledovna zésada. Pokial’ sa bude hovorit’ o letiskovom QNH, bude
sa pouzivat’ vyraz ,QNH". Pokial’ p6jde o oblastny QNH pouZije sa bud’ pri koreSpondencii alebo na ATISe ¢i
volmete vyraz ,oblastny (regiona)* QNH. Pozornost musime zvySit' pri prelete hranic medzi dvoma FIR.
V zhr'adom k tomu, Ze v kaZdej FIR sa budu lety vykonavat’ (pod altitude 5.000 ft) na iné nastavenie vySkomeru,
nebude prosty rozdiel dvoch hlasenych hladin letu zodpovedat’” skutoénej vertikalng) vzdialenosti. Napriklad
z FIR Bratislava poleti trat'ou na zapad lietadlo podr'a IFR v ALT 4.000 ft. Oblastné QNH bude 1018 hPa. Druhé
lietadlo poleti podra FIR Praha podra VFR tratou na vychod v ALT 3.500 ft. Medzi lietadlami nebude
vertikalny rozostup 500 ft, ako by sa na prvy pohl'ad zdalo, ae vertikdna vzdialenost’ bude mensia prave o
rozdiel tlakov, teda 10 hPa— bude mensi cca o 270 ft. Medzi dvoma letmi IFR tento rozdiel vyriesi sluzba RLP.
Medzi letmi IFR a VFR a medzi letmi VFR navzgom to musia rieSit’ piloti. V predpise bolo uvedeng, Ze let
podra VFR vo vy3ke vacSe) ako 900 m nad morom alebo 300 m nad zemou (podl'a toho, ¢o je v&csie) sa musi
vykonavat' v hladinach, ktoré zodpovedaju letenej trati predpisangl tabnulkou. Zmysel tohto ustanovenia
zostava, novinkou je vSak pouzivanie tzv. medzihladin pre lety VFR. U nas bude pouzivany v tych triedach
vzdusného priestoru, kde nie sli zaist'ované rozostupy medzi IFR a VFR (az do triedy D). V triede C uz straca
pouZivanie medzihladin vyznam, naopak zniZuje kapacitu priestoru, pretoze pouzitie medzihladiny blokuje
vyuzitie dvoch susednych hladin IFR. Pouzivanie medzihladin ma prispiet’ ku zvySeniu bezpecnosti prevadzky.

Zostava vyjadrovanie hladiny |etu vo FLP. Pre lety nad Gzemim SR sU tieto mozZnosti vyjadrenia:

- letovu hladinu oznacen( pismenom F nasledovanym troma ¢islicami (stovky stép), napr. F 150, F 330, F 050



- altitude — vySkou nad morom oznagenou pismenom A a nasledovanym troma ¢islicami (stovky stép), napr. A
035, A 045, A 050
- vyskou nad zemou oznatenou skratkou VFR, ak bude let vykonany do vysky 1.000 ft (300 m) nad zemou. F
050 teda znamend, Ze poletime vo vyske 5.000 ft pri nastaveni vyskomeru na 1013 hPa (teda v FL 50). A 050
potom znamena, Ze poletime vo vyske 5.000 ft pri nastaveni na QNH (teda ALT 5.000 ft). Skratka VFR
Znamend, Ze poletime minimal ne 500 ft a maximalne 1.000 ft nad zemou.

Pri rédiovel koreSpondencii budeme vyjadrovat’ cestovné hladiny letu nasledovne:
- pri nastaveni na 1013 hPa vzdy povieme najskoér ,letové hladina’ a potom bude nasledovat’ Udaj v stovkach
stép. Napriklad: , Letova hladina 50."
- pri nastaveni na QNH vzdy uvedieme najskér neskrétene hladinu letu v stopach, za iou bude nasledovat’ slovo
»Stop”. Napr. ,,5.000 stop“. Riadiaci letovej prevadzky budi aspoi na zatiatku zdbéraziiovat', Ze sa jedna o vysku
nad morom predradenim slova ,, altitude”. Napr. , Altitude 5.000 st6p.”
- pri letoch na trati do vySky nad zemou 1.000 ft (300 m) sa bude hladina letu vyjadrovat’ ako ,vySka nad
zemou"“. Napr. ,,VySka nad zemou 500 stop.”

Popisané postupy platia pre civilnych prevédzkovatelov. Aerokluby a kluby LAA SR budd vzhladom k
tomu, Ze planovanie a riadenie ich letov bude nad’agj podriadené organom riadenia letovej prevddzky MO SR,
pouZivat’ (hlavne ¢o satykajednotiek) postupy dohodnuté priamo s tymito organmi.

Pouzitie oblastného letiskového QNH.



Pouzivanie medzihladin.



